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магистралям, петлеобразные левоповоротные съезды, расположенные в каждой четверти и 
примыкающие концами к автомагистралям в одном уровне с ними, содержит развязочные 
эстакады, расположенные в местах пересечения встречных направлений одной автомаги­
страли, дугообразные съезды, примыкающие концами к петлеобразным левоповоротным 
съездам и нижележащей автомагистрали, расположенные в каждой четверти, и дорожные 
ограждения, отделяющие от автомагистрали под путепроводом петлеобразные левопово­
ротные съезды, выполненные с возможностью осуществления движения против хода ча­
совой стрелки. 

На фиг. 1 схематически изображена транспортная развязка (прототип). 
/ На фиг. 2 - схема предлагаемой транспортной развязки. 

Предлагаемая транспортная развязка содержит пересекающиеся в разных уровнях ав­
томагистрали а - b и с - d, снабженные разделительной полосой 1 и переходно-скорост-
ными полосами 2, путепровод 3, размещенный на одной из них в месте пересечения, 
дугообразные правоповоротные съезды 4, примыкающие концами к автомагистралям, 
петлеобразные съезды 5 с движением автомобилей против хода часовой стрелки, распо­
ложенные в каждой четверти и примыкающие концами к автомагистралям в одном уровне 
с ними, развязочные эстакады 6, расположенные в местах пересечения встречных направ­
лений одной автомагистрали, дугообразные съезды 7, примыкающие концами к петлеоб­
разным левоповоротным съездам и нижележащей автомагистрали, расположенные в 
каждой четверти, и дорожные ограждения 8, отделяющие от автомагистрали под путепро­
водом петлеобразные левоповоротные съезды 5, выполненные с возможностью осуществ­
ления движения против хода часовой стрелки. 

Движение транспортных потоков по транспортной развязке осуществляется в соответ­
ствии с табл. 2, в которой цифрами обозначены точки разветвления 9, 10, 11, 12, 13, 14, 15, 
16, 17, 18 и слияния 19, 20, 21, 22, 23, 24, 25, 26, 27 и 28. 

Таблица 2 

Направление 
движения 

Пути следования Направление 
движения Вправо Влево Разворот 

а -Ь а- 12 - 28 - d а- 12 - 13 -26 - 27 - 14 - 13 -с 
а- 12 - 13 - 26 - 27 - 14 -15 -
25 - 24 - а 

Ь-а b - 10-23 -с Ь- 10-17-21 - 2 2 - 16-18 - d 
Ь- 10- 17-21 - 2 2 - 1 6 - 1 8 -
20- 19 - b 

c -d с - 11 - 24 - а с- 11-22 - 16 - 18 -20 - 19 - b 
с - 11 - 22 - 16 - 18 - 26 - 27 -
14-23 - с 

d - c d - 9 - 19-b d- 9-27 - 14 - 15 - 25 - 24 -а 
d - 9 - 27 - 14 - 15 - 21 - 22 -
16 -28 -d 

Устройство развязочных эстакад, расположенных в местах пересечения встречных на­
правлений одной автомагистрали, дугообразных съездов, примыкающих концами к петле­
образным левоповоротным съездам и нижележащей автомагистрали, расположенных в 
каждой четверти, и дорожных ограждений, отделяющих от автомагистрали под путепро­
водом петлеобразные левоповоротные съезды, выполненные с возможностью осуществ­
ления движения против хода часовой стрелки, увеличивает пропускную способность в 
1,33 раза по сравнению с прототипом, сокращает пробег левоповоротных потоков. Расши­
рение диапазона применения предложенной транспортной развязки заключено в возмож­
ности поэтапного ввода в эксплуатацию в соответствии с интенсивностью движения. 

Стадийность строительства предложенной транспортной развязки осуществляют сле­
дующим образом. 

На первом этапе при транспортных потоках на пересекающихся дорогах небольшой 
интенсивности строится объект, изображенный на фиг. 1. 
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